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Ausbau Pottendorfer Linie

Editorial

Liebe Leserinnen und Leser,

die Pottendorfer Linie stellt einen wich-
tigen Teil der neuen Sutdstrecke dar. Der
zweigleisige Ausbau der Strecke, die
zwischen Wien und Wr. Neustadt ver-
lauft, ist bereits abschnittsweise erfolgt
und wird in den nachsten Jahren fort-
gesetzt. Mit der vorliegenden Broschu-
re wollen wir Sie Uber den aktuellen
Stand der Planungen zum weiteren
zweigleisigen Ausbau der Pottendorfer
Linie, im Konkreten Uber den Strecken-
abschnitt zwischen Miinchendorf und
Wampersdorf, informieren.

Fur die Bevolkerung der Gemeinde
Ebreichsdorf ist vor allem die Entschei-

Die neue Sudstrecke

Der Ausbau der neuen Sutdstrecke
(Wien — Graz — Klagenfurt — Villach) ist
eine der groften und bedeutendsten
heimischen Infrastruktur-Ausbau-
offensiven des Jahrhunderts. Mit sei-
nen Schlusselprojekten Hauptbahnhof
Wien, Pottendorfer Linie zwischen
Wien und Wiener Neustadt, Semme-
ring-Basistunnel neu, Hauptbahnhof
Graz sowie Koralmbahn. Insgesamt
investiert die OBB-Infrastruktur AG im
Auftrag der Republik Osterreich rund
11 Mrd. Euro in den Ausbau der ge-
samten Osterreichischen Stidstrecke.

Attraktive Mobilitat

Was entlang der Weststrecke durch
den forcierten viergleisigen Ausbau
erfolgreich gelungen ist, das soll auch
auf der Stdstrecke bis 2024 Realitat
werden. Dank der gezielten Investiti-
onen in den Schieneninfrastrukturaus-
bau startet dann auch die Sidstrecke
in eine neue Zeitrechnung. Fur den
Fahrgast wird eine erhebliche Stei-

dung einer zukiinftigen neuen Trasse
fur die Bahnstrecke von groRem Inte-
resse. Die ersten Planungen flr einen
Trassenverlauf in diesem Streckenab-
schnitt gab es bereits im Jahr 2000. Die
ersten Planungsvarianten wurden ab
dem Jahr 2007 vorgestellt und in zahl-
reichen Gemeindeforen und Runden
Tischen weiterentwickelt.

An dieser Stelle darf ich mich fur die in
erster Linie konstruktiven Gesprache,
die manchmal auch emotional gefihrt
wurden, bei allen an den Runden Ti-
schen teilnehmenden Akteuren recht
herzlich bedanken. Gemeinsam konnte

gerung des Reisekomforts und eine
merkliche Zeitersparnis splrbar. Nach
der Fertigstellung samtlicher Schlis-
selprojekte wird sich die Fahrtzeit
von Wien nach Graz auf knappe zwei
Stunden, von Graz nach Klagenfurt
von drei Stunden auf weniger als eine
Stunde verkirzen. Das spart Bahn-
fahrerinnen nicht nur Zeit, sondern
sichert auch wertvolle Lebensqualitat.
So wird die Bahn zu einer interes-
santen Alternative flr das Auto.

Der Ausbau der neuen Sudstrecke
bildet auch die Basis fur ein attraktives
Glterverkehrs-Infrastrukturnetz, das
die Konkurrenzfahigkeit Osterreichs
innerhalb Europas sichert. Vor allem
die grofen Tunnelprojekte werden
eine merkliche Effizienzsteigerung im
Guterverkehr bedeuten.

Wichtig fiir Europa
Im europaischen Kontext ist die Sid-
strecke ein wichtiges Teilstlick der

so kontinuierlich der Weg zu einer
endgultigen Trassenfindung ausgear-
beitet werden. Alle Teilnehmer haben
sich im Rahmen der Gesprache intensiv
eingebracht, um eine fur alle Betrof-
fenen akzeptable Losung zu finden.
Wir sind Uberzeugt, dass es auch eine
verkehrs- und raumplanerische Losung
ist, durch die sich die Region rund um
Ebreichsdorf in Zukunft positiv weiter-
entwickeln wird.

Fur das Projektteam:
Ing. Peter Ullrich
(Projektleiter)

transeuropaischen Verkehrsverbindung
zwischen der Ostsee und der Adria:
Als Stdteil des sogenannten Baltisch-
Adriatischen-Korridors liegt sie am von
der Europaischen Union definierten
Kernnetz (Core Network). Dieses Kern-
netz besteht aus neun multimodalen
Korridoren, von denen vier auch durch
Osterreich fihren. Der Rhein-Donau-
Korridor mit der 6sterreichischen
Weststrecke, der Skandinavisch-Me-
diterrane-Korridor Uber den Brenner,
der Orient-Ostmediterrane-Korridor
mit der Verbindung Richtung Brno und
Budapest und der Baltisch-Adriatische-
Korridor mit der neuen Sudstrecke.

Das Kernnetz ersetzt die fritheren Priori-
taren Projekte 1 — 30 des Transeuropa-
ischen Verkehrsnetzwerkes (TEN). Der
Schwerpunkt im neuen TEN-Kernnetz
liegt dabei an Vorhaben, die Engpasse
beseitigen den grenziiberschreitenden
Verkehr fordern und umweltfreundliche
Verkehrstrager, darunter vor allem die
Schiene, attraktiver gestalten.
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Eine Strecke fiir Generationen
Von den Investitionen in die Stdstre-
cke werden noch viele Generationen
nach uns profitieren. Denn ein mo-
dernes, attraktives Hochleistungs-
streckennetz in Osterreich stérkt

den Wirtschaftsstandort und bindet
Regionen an die 6sterreichischen und
europaischen Ballungsraume an.
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wahrend der Bauzeit werden wichtige
Arbeitsplatzeffekte generiert, die
spater im Vollbetrieb noch verstarkt
werden. Laut einer Studie des Instituts
fir Hohere Studien werden wahrend
der Bauphase durchschnittlich 4.000
Arbeitsplatze und in der Betriebsphase
circa 15.000 zusatzliche nachhaltig
gesicherte Arbeitspldtze geschaffen.

Bahninfrastrukturprojekte

als Konjunkturlokomotive
fiir Osterreich.

Der Ausbauschwerpunkt entlang der
Stdstrecke schont auf langfristige Sicht
aulerdem unsere Umwelt. Denn die
Bahn Uberholt in der Ausstol3-Bilanz an-
dere Verkehrsmittel deutlich: Eine Bahn-

fahrt verursacht im Vergleich zu einer
PKW-Fahrt zwolfmal weniger CO,. Der
Gutertransport auf der Schiene emittiert
im Vergleich zum LKW je Tonnenkilome-
ter rund 18-mal weniger Treibhausgase.
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Ausbau der Pottendorfer Linie

Ein immer gréer werdendes Verkehrsauf-
kommen auf StrafSe und Schiene erfordert
verstarkte MaSnahmen und Investitionen in
den Ausbau des Verkehrsnetzes. Vor allem
im GrofSraum Wien verlangen die tdglichen
Staus auf den Stral3en, die innerstadtische
Ausweitung der Kurzparkzonen und ein
verandertes Mobilitatsverhalten der Bevol-
kerung eine starkere Nutzung von 6ffentli-
chen Verkehrsmitteln und ein rechtzeitiges
Weiterentwickeln von infrastrukturellen
MafRnahmen. Der zweigleisige Ausbau der
Pottendorfer Linie stellt dabei eine wichtige
Mafnahme zur Kapazitatserweiterung dar.
National gesehen ist die Pottendorfer Linie
ein wichtiger Teil der neuen Stdstrecke und
international betrachtet des Baltisch-Adria-

== fertiggestellt
== in Bauvorbereitung
== in Planung
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tischen-Korridors.

Ausbau von regionaler Bedeutung

Der Ausbau der Pottendorfer Linie
schafft die Voraussetzungen fir ein
besseres Angebot im Fernverkehr

als auch im Nahverkehr fiir tausende
Pendlerinnen und Pendler stdlich

von Wien. Zusatzlich sichern die Aus-
baumafRnahmen auf Jahre Arbeitsplat-
ze und daraus resultierend die Wert-
schopfung in der Region.

Projekte dieser GroRRe werden aus
zeitlichen und baulogistischen Grun-
den meist in einzelne Bauabschnitte
unterteilt. Bei der Pottendorfer Linie
wurden bereits die Bereiche zwischen
Wampersdorf und Wr. Neustadt und —
bis auf ein kleines Teilstlick — zwischen
dem Bahnhof Wien Meidling bis zur
neu errichteten Haltestelle Wien Blu-
mental zweigleisig ausgebaut.

In der nachsten Etappe erfolgt nun
der Ausbau der Strecke auf nieder-
Osterreichischem Gebiet zwischen

Hennersdorf und Wampersdorf. Im
ersten Schritt wird der bereits im Jahr
2009 zur Umweltvertraglichkeitspru-
fung (UVP) eingereichte Streckenab-
schnitt zwischen Hennersdorf und
Minchendorf ausgebaut.

Fahrgastnutzen steht im Vorder-
grund

Der Ausbau der Strecke erfolgt unter
laufendem Betrieb beziehungsweise
einzelnen moglichst kurzen Strecken-
sperren. Durch diese MaRnahme
werden die Pendlerinnen und Pendler
aus der Region, von und nach Wien
beziehungsweise Wiener Neustadt,
von den Bauarbeiten so wenig wie
moglich beeintrachtigt. Im Zuge

der Ausbaumafinahmen werden die
Bahnhofe in Hennersdorf, Achau und
Munchendorf modernisiert bzw. in
Ebreichsdorf in neuer Lage errichtet.
Angehobene Bahnsteigzugange er-

hohen die Sicherheit der Fahrgaste
und ermdglichen ein leichtes Ein- und
Aussteigen in moderne Nahverkehrs-
zlge. Es entstehen neue attraktive
Verkehrsstationen mit witterungsge-
schiitzten Bahnsteigen, transparenten
Wartekojen, modernen Informati-
onssystemen wie der automatischen
Zugzielanzeige, Lautsprechern und
Monitoren.

Mehr Sicherheit

Die Ausbaumalinahmen leisten einen
wichtigen Beitrag zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit zwischen StrafSe
und Schiene. Beim Ausbau der Pot-
tendorfer Linie im Abschnitt Henners-
dorf bis Wampersdorf werden alle
niveaugleichen Eisenbahnkreuzungen
aufgelassen und durch Unter- oder
Uberfihrungen ersetzt. Wartezeiten
an geschlossenen Schrankenanlagen
gehoren dann der Vergangenheit an.



Trassenauswahl Ebreichsdorf

Im Abschnitt Ebreichsdorf konzentrier-
ten sich die Planungen der letzten Jah-
re auf einen Vergleich moglicher Tras-
senvarianten. In diesem Bereich wird
die Strecke nicht entlang der alten
Bestandstrecke ausgebaut, sondern
erhélt eine neue Trassenlage zwischen
Ebreichsdorf und Unterwaltersdorf.

Das bedeutet zuklnftig:

® Entlastung der Einwohner im Stadt-
gebiet von Ebreichsdorf samt inner-
ortlichem Entwicklungsraum

B Verbesserung der Parkplatzsitu-
ation beim zuklnftigen Bahn-

hof durch eine neue, erweiterte
Park&Ride-Anlage

® Anbindungen an regionale Busver-
bindungen

B Errichtung von Larmschutzwanden
in der Nahe von Siedlungsgebieten

B Verbesserung fur den Bahnbetrieb
mit héheren Geschwindigkeiten
von bis zu 200 km/h

Die alte Bestandstrecke durch
Ebreichsdorf wird aufgelassen. Durch
die neue Lage des Bahnhofes an der
L150 Bahnstrafse zwischen Ebreichs-
dorf und Unterwaltersdorf andern sich

Trassenentscheidung gefallen

Aus der Empfehlung des Trassen-
auswahlverfahrens traf die OBB-
Infrastruktur AG Ende 2013 die Ent-
scheidung zu Gunsten der ,Variante
Ost” mit einer neue Trassenlage
zwischen Ebreichsdorf und Unterwal-
tersdorf. Aufgrund der glinstigeren
StralSen- und Wegquerung wurden in
Abstimmung mit der Stadtgemeinde
Ebreichsdorf die Weiterverfolgung
der Halbhochlage beschlossen.

Die exakte Lage des Bahnhofes wurde
im Zuge eines gesonderten Auswahlver-
fahrens fixiert. Die Entscheidung wurde
zugunsten der Lage des Bahnhofes an
der Landesstraf3e L150 Bahnstral3e mit
einer Park&Ride-Anlage westlich der
Bahn getroffen. Dieser Standort weist
eine gute Erreichbarkeit tUber die L150
und optimale Anbindung an regionale
Buslinien auf. Zudem gewahrleistet die
westliche Orientierung der Park&Ride-
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fur die Fahrgaste die Zufahrtswege
zum Bahnhof.

Im Abschnitt Ebreichsdorf wurde zum
ersten Mal im Jahr 2000 eine Studie
zum Ausbau der Pottendorfer Linie
vorgestellt. Im Zuge dieser Studie
wurde von einem Ausbau der Bestand-
strecke durch den Ort ausgegangen.
Um alle Anregungen und Ideen der
beteiligten Interessensgruppen zu
berticksichtigen, wurde im Jahr 2007
seitens der OBB-Infrastruktur AG ein
strukturiertes und umfangreiches Tras-
senauswahlverfahren gestartet.

Anlage einen weitest moglichen Ab-
stand zum Siedlungsbereich.

Unter Mitarbeit der Gemeinde wurden
fur die getroffene Variante weitere
Detailfragen geklart. Diese Optimie-
rungen gehen in weiterer Folge in die
Einreichplanung zum eisenbahnrecht-
lichen Verfahren und zur Umweltver-
traglichkeitsprifung, bei der alle Par-
teien offiziell gehort werden, ein.
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Wie funktioniert das Trassenauswahlverfahren?

1. SCHRITT 2. SCHRITT 3. SCHRITT
Entwurf der Trassenvarianten Trassenauswahl Trassenoptimierung und
und Grobpriifung MafRnahmenplanung
B Entwicklung Trassenvarianten B Kriterienkatalog, Kriterien- B Trassenoptimierung
B Einbringung/Bearbeitung von gewichtung B Entwicklung von BegleitmalSnahmen
Trassenvorschlagen B Beurteilung der Trassenvarianten an der Auswabhltrasse
B Festlegung der Auswabhltrasse B Einbringen Erarbeiten von
Im ersten Schritt erfolgte die Vorschlagen
Entwicklung von verschiedenen Im zweiten Schritt wurden sechs B Entscheidung Uber die
Trassenvarianten. Varianten zur Weiterverfolgung Begleitmallnahmen

vorgeschlagen.
Im letzten Schritt wurden Detail-
fragen fur die Auswahltrasse geklart.

Pottendorfer Linie — Abschnitt Ebreichsdorf: Terminplan

EOB 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 | 2022 2023
L[ [ | [ | [ | [ | [ | [ | [ | [ | [ |
TO* | Planungen Grundeinlésen Bauumsetzung
Umweltvertraglichkeitserklarung Ausschreibung und
Trassen- Behdordenverfahren Vergabe der Bauleistungen

entscheidung

o) o o

Offentliche Prasentation UVP-Bescheid Baubeginn Inbetriebnahme
der Trassenauswahl Baubescheid
(22. Mai 2014)

* Trassenoptimierung
und MafsSnahmenplanung

Trassenfuhrung
Briljcke Uber
Kalter Gang Feldwegtiberfiihrung
Briicke "
Uber die StraBenunterfihrung L150
Piesting . . o
Briicke Briicke (iber die Fischa
Uber den )
Hafnerbach StralSenunterfiihrung B60

Larmschutzy,,
&
4

StrafSen-
Uberflihrung
L156

Wirtschaftsweguberfihrung
StralRenuberflihrung B16

Bahnhof o
Ebreichsdorf ULz S

Projektanfang Km 20,8

Bahnhof Wampersdorf
Projektende Km 30,9

Bestandstrecke
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Planungen in Abstimmung mit der Offentlichkeit

Die Planung und der Bau eines neuen
Streckenabschnittes ist kein kurzfristig
angelegtes Projekt, sondern bedarf
einer weitsichtigen Planung. Um den
Eingriff in den Lebensraum der Bevolke-
rung so gering wie moglich zu halten,
setzt die OBB-Infrastruktur AG daher
seit Planungsbeginn zum Ausbauvor-
haben der Pottendorfer Linie, wie bei
anderen Grol3projekten auch, auf einen
intensiven Informationsaustausch und
Dialog mit der Bevoélkerung. Diese Ge-
sprache wurden im Rahmen von Infor-
mationsveranstaltungen, Arbeitsforen
und Runden Tischen durchgefiihrt.

Gesprachsplattform -

Runder Tisch

Nach insgesamt sechs Arbeitsforen mit
Burgermeister und Gemeinderat in den

Jahren 2007 und 2008 wurde im Jahr
2010 eine Gesprachsplattform in Ge-
stalt eines Runden Tisches eingerichtet.
Dies ermdglicht die intensive Zusam-
menarbeit aller Betroffenen. Fur die
Klarung von Detailfragen wurden auf
Grundlage von Beschlissen des Runden
Tisches Arbeitskreise tatig.

Die Planer haben so die Mdglichkeit,
sich umgehend mit Detailfragen zu
befassen und Losungen auszuarbeiten.

Wichtig fur das Gelingen dieses Forums

sind folgen Kriterien:

® die professionelle Vorbereitung
(Visualisierungen, Plane, schriftliche
Unterlagen, Daten und Fakten)

B die Transparenz

B das Dokumentieren und Einarbeiten
der Losungen in das Planungsprojekt

Umweltaspekte werden berucksichtigt

Bereits in der Planungsphase werden
neben der technischen und wirtschaft-
lichen Betrachtung des Projektes auch
die umweltrelevanten Themen ber(ick-
sichtigt.

Das heifSt im Konkreten:

B Geringe Beeintrachtigung der Le-
bensraume von Menschen, Tieren
und Pflanzen

B Schonung 6kologischer Schutzguter
und Planung von Ausgleichsmaf3-
nahmen

B Aufrechterhaltung der Verkehrswege
® Sicherer Hochwasserablauf bei que-
renden Flissen und Bachen

Im Rahmen der landschaftspflege-
rischen BegleitmafSnahmen sind
Ausgleichs- und ErsatzmalSnahmen
zur Kompensation der Eingriffe in
Natur und Landschaft im Trassenum-
feld vorgesehen. Das Projekt wird
entsprechend der Vorgaben des 8s-
terreichischen Umweltvertraglichkeits-
prufungsgesetzes (UVP-G 2000) einer

Folgende Veranstaltungen wurden bis
zum Fruhjahr 2014 abgehalten:
B 13 Runde Tische sowie
3 Arbeitskreise
® eine ,Bereisung zur
Umfahrung Enns”
B 8 Arbeitskreise zur Optimierung
der Trasse abgehalten.

MITGLIEDER DES RUNDEN TISCHES

Neutrale Moderatoren

Vertreter der Gemeinde
Ebreichsdorf

Ortsplaner
Vertreter der OBB
Fachexperten

Vertreter des Verkehrs Verbundes .
Ostregion (VOR)

Vertreter des Landes NO

Umweltvertraglichkeitsprufung (UVP)
unterzogen.

Ziel der UVP ist, alle Belange einer in-
takten Umwelt zu bertcksichtigen und
Folgeschaden zu vermeiden. Umwelt-
auswirkungen werden daher im Projekt
ganzheitlich und umfassend betrachtet.
Die Beurteilung obliegt der zustandigen
Behorde im BMVIT. Das Genehmi-
gungsverfahren wird unter Beteiligung
der Offentlichkeit transparent und
nachvollziehbar abgehandelt.




Kontakt:

OBB-Infrastruktur AG

Geschéftsbereich Marktmanagement und Kommunikation

Team Projektinformation
1020 Wien, Praterstern 3
Tel. +43 1 93000 32611

E-Mail: infra.kundenservice@oebb.at
infra.oebb.at

QR-Code auf Ihrem
Smartphon einscannen
und online informieren.

Geschaftsbereich Projekte Neu-/Ausbau
Projektleitung Wien Siid
1150 Wien, Sparkassaplatz 6
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